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NAVRH OPATRENI OBECNE POVAHY

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako ptislu$ny sprivni ufad die ust.
§ 124 odst. 4 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nékterych zakond, v platném znéni (déle jen ,,zdkon o silniénim provozu®) a obecn& zdvazné
vyhlaSky €. 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydava Statut hl. m. Prahy, v platném znéni,
podle ust. § 171 a § 172 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném zn&ni (dile jen ,»Spravni
fad*), a podle ust. § 77 odst. 1 pism. c) a odst. 5 zikona o silniénim provozu a vyhlasky
€. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném
znéni, po projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajského Feditelstvi Policie hl. m. Prahy,
odboru sluzby dopravni policie, &j. KRPA 225300-2/CJ-2024-0000DZ ze dne 16. 7. 2024
oznamuje

névrh opatieni obecné povahy pro
stanoveni mistni ipravy provozu na pozemnich komunikacich

spocivajici v umisténi svislého dopravniho znageni B 4 ,,12 t“ + E 4 ,TRANZIT* (z4kaz vjezdu
ndkladnich automobili s celkovou hmotnosti nad 12 t, pro né% uZiti takto ozna&eného tiseku neni
nezbytné pro dosaZeni mista nakladky, vykladky, idrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny
nebo obvyklého bydlisté dopravce nebo fidide) na komunikacich Evropska za kfiZovatkou s ul.
Drnovskéd, Drnovskd za kiiZovatkou sul. K letisti, NN5284 za kfiZovatkou sul. Na hirce,
Karlovarskéd pfed kfizovatkou sul. Na hirce, Na Radosti za kfiZovatkou sul. NN4195,
Poncarova za kfiZovatkou s ul. NN5282, Cinovecka za kiizovatkou sul. Veselski, NN7091
pred sjezdem na ul. Libereckd, Kbelska za sjezdem k ul. Novopack4, Novopacks pied sjezdem
na ul. Kbelska, a dale svislého dopravniho znageni B 4 ,,12 t* (zdkaz vjezdu viech nakladnich
automobili s celkovou hmotnosti nad 12 t) na komunikacich Podb&lohorské za k¥iZovatkou s ul.
Kukulova, NN7214 pfed vjezdem do Strahovského tunelu, Plzefiskd za k¥iZovatkou s ul.
Bucharova, Vani¢kova za kiiZovatkou sul. BE&lohorsk4, Roentgenova za kfiZovatkou s ul.
Kukulova, Zahradnitkova za kfiZovatkou sul. NN43 a dalsiho svislého dopravniho znadeni
na mistnich komunikacich v mistech a rozsahu dle pfilohy & 1 dokumentace dopravniho
znaleni, ktera je nedilnou soucasti tohoto navrhu, za G&elem omezeni vjezdu t&Zkych nikladnich
automobilii na vybrana izemi hl. m. Prahy, zejména méstskych &4sti Praha 5, 6, 8, 13, 14, 17.
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Odivodnéni

Na zdkladé zadosti Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., ¢j. TSK/29432/24/2002
ze dne 28. 6. 2024, kterou tato spolecnost podala na Magistrat hl. m. Prahy dne 1. 7. 2024 poté,
co bylo rozsudkem Méstského soudu v Praze ¢.j. 18 A 2/2024- 36 ze dne 23. 4. 2024 zruSeno
ke dni 1. 10. 2024 opatieni obecné povahy pro stanoveni mistni upravy provozu &j. MHMP-
1855320/2022/04/Kf ze dne 23. 1. 2023 v pfedmétné véci, doplnéné dne 16. 7. 2024, spravni
organ predkladd novy navrh pro stanoveni zdkazu vjezdu nakladnich automobild s celkovou
hmotnosti nad 12 tun na komunikace Evropskd, Dmovska, Na Radosti, Karlovarsk4, Poncarova,
Cinoveckd od kiiZovatky s ul. Veselska, Kbelska od kfiZovatky s ul. Novopacka (zékaz tranzitu
ndkladnich automobili nad uvedenou tonaZ) a Podbé&lohorska, Strahovsky tunel, Plzefiska
od kfizovatky s ul. Bucharova, Vani¢kova, Roentgenova, Zahradni¢kova (zdkaz vjezdu viech
nakladnich automobilii nad uvedenou tonaz).

ProtoZze z navrhu mistni Gpravy provozu plynou pro uéastniky provozu omezeni nad ramec
obecné Upravy provozu obsazené v zakoné o silni¢nim provozu, postupuje zdej$i spravni organ
podle pfisluinych ustanoveni ¢asti Sesté spravniho fadu.

Diivodem navrhu je omezeni vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun na vybrané komunikace
hlavniho mésta Prahy za celem regulace negativnich dopadd spojenych s provozem téchto
automobildl v intravilinu mésta. Cilem navrhu tak jsou vefejné zidjmy na omezeni hluku
avibraci, ochranu ovzdusi a zvySeni plynulosti a bezpeCnosti dopravy a zijem spravcii
komunikaci na omezeni nadmémého opotiebeni komunikaci. Tyto cile byly vyty&eny v souladu
a se zietelem na znéni ustanoveni § 78 odst. 2 zakona o silni¢nim provozu, Ze dopravni znacky,
svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace se sméji uzivat
jen v takovém rozsahu a takovym zptsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpeénost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dileZity vefejny zdjem.

PoZadavek na omezeni hluku a vibraci pfinsi ustanoveni § 30 odst. 1 zdkona & 258/2000 Sb.,
0 ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zédkont, v platném znéni, Ze je
vlastnik/spravce pozemni komunikace povinen technickymi, organizaénimi a dal¥imi opatfenimi
zajistit, aby hluk vznikajici provozem na pozemni komunikaci nepfekracoval hygienické limity
upravené provadécim pravnim pfedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné wvnitini
prostory staveb a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

Dal8im legislativnim pozadavkem, ke kterému je potfeba v navrhu pfihlédnout, je ustanoveni
§ 16 odst. 3 zékona ¢&. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, v platném zné&ni, Ze hlavni mésto
Praha v samostatné plsobnosti ve svém Gzemnim obvodu pefuje v souladu s mistnimi
piedpoklady amistnimi zvyklostmi o vytvafeni podminek pro rozvoj socidlni péce
a pro uspokojovani potfeb svych ob&ani. Jde pfedevSim o uspokojovéni potfeby bydleni,
ochrany a rozvoje zdravi, dopravy a spoji, potfeby informaci, vychovy a vzdé&lavéni, celkového
kulturniho rozvoje a ochrany vefejného pofadku.

Dale je v navrhu akcentovano znéni § 6 odst. 1 zdkona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, vplatném znéni (dile jen ,zdkon o pozemnich komunikacich), e mistni
komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi pfevaZné mistni dopravé
na uzemi obce.

Navrh zohlediiuje na jedné strané poZadavek kladeny na spravce pozemnich komunikaci, ktefi
Jjsou povinni pocinat si tak, aby jimi spravované pozemni komunikace mohly byt v co nejvétsi
mife vyuZivany v souladu se svym zakonnym uéelem dle ustanoveni § 19 zdkona o pozemnich
komunikacich, a na strané druhé vefejny zdjem na omezeni hluku, vibraci, nadmérného
opotiebeni komunikaci, ochranu ovzdusi a zvySeni plynulosti a bezpeénosti dopravy.

Pfedkladany ndvrh tak svym provedenim cili na maximalizaci sledovanych vytknutych cil
pfi co nejvy$si minimalizaci zdsahd viiéi subjektim, kterych se navrZzené omezeni obecného
uzivani komunikaci dotkne. Navrh tak &ini za pomoci jak samotného minoritniho mnozstvi
omezenim zasaZenych vozidel, tak jejich uzkym vymezenim na t&zké nékladni automobily
pfedeviim tranzitni dopravy.

Z téchto divodu bylo z hlediska synergie efekti ke splnéni cilti zvoleno omezeni nikladnich
automobilt s celkovou hmotnosti nad 12 tun. Pro tuto kategorii vozidel nad uvedenou tonaZ neni
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uZiti navazujicich usekt pozemnich komunikaci nezbytné k dosaZeni mista nakladky, vykladky,
udrZby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydli§té dopravce nebo fidige.
Ze stanovencho zdkazu vjezdu mize v odiivodnénych pfipadech pfislusny spravni ufad udélit
vyjimku,

Zakaz vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT je navrzen
na exitech z PraZského okruhu (MUK Ruzyné, Repy, Tiebonice, JinoCany, Chlumeck4) a dale
na mimouroviiovych kiiZovatkaich Kbelska x Novopackdi a Cinovecki x Veselskd
v severovychodnim kvadrantu Prahy. Veskery tranzit bude nucen vyuZit pouze obchvatové
komunikace (PraZsky okruh, ul. Novopackou apod.), ¢imZ dojde k eliminaci zbytného zavleku
tézkych nékladnich automobild do zastavénych oblasti. Na vizem{ za touto dopravni znackou
budou smét pouze ta nakladni vozidla, jejichz cilem je dosaZeni mista nakladky, vykladky,
drZby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydliité dopravce nebo Fidie
v tomto izemi.

Zakaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun bez dodatkové tabulky je navrZen
na piijezdovych komunikacich ve sméru na Prahu 5 (Strahovsky tunel, Podbé&lohorska, Plzenska,
Vanitkova, Roentgenova, Zahradnigkova), a to kvali pferuleni tras pro t&Zkou nakladni dopravu
v mistech, kde jeji pohyb neni z vySe uvedenych divoda adouci.

V dal3ich odstavcich jsou strukturované uvedeny a podrobné vysvétleny jednotlivé konkrétni
divody navrzeného omezeni, na které je naslednd odkazovéno v odstaveich pod nizvem
»Komunikace navrzené k omezeni vjezdu nakladnich automobili s celkovou hmotnosti
nad 12 t“,

Diivod 1 — Omezeni tranzitu

Podle CSN 73 6100 Nézvoslovi silnicnich komunikaci je zbytnou dopravou takové doprava, ktera
v daném Uzemi nemé zdroj ani cil a pouze danym tzemim projizdi nebo je to takova doprava,
kterd mé v daném tuzemi zdroj nebo cil, ale je realizovéna z n€jakého diivodu nezadoucim
dopravnim prostfedkem. Zbytnou tranzitni dopravou (né€kdy uvadéné jako zbytnd doprava
1. stupné€) je takové tranzitni doprava, které je vedena nezadouci trasou.

Omezenim tranzitu se tak v ramci tohoto dokumentu rozumi omezeni prijezdu zbytné tranzitni
dopravy nékladnich automobilii nad 12 tun, kter4 pfedmétnou komunikaci pouze projizdi, i kdyz
pro ni existuje alternativni trasa po nadfazené komunikaéni siti.

V takovych ptipadech jsou v tomto navrhu uvedeny alternativni trasy po nadfazené komunikaéni
siti, vEetn€ informaci o konkrétnich zprovoznénych stavbach umozitujicich vyuziti alternativni
trasy. Tyto stavby jsou svymi charakteristikami a vedenim vhodné pro prevedeni délkové
tranzitni dopravy Gzemim, typicky se jedn4 o obchvaty a okruhy obei v podobé délnic a silnic
L tfid, pfiCemz podle § 4 odst. 1 a § 5 odst. 2 pism. b) zdkona o pozemnich komunikacich je
dalnice pozemni komunikace urdend pro rychlou dalkovou a mezistétni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly a silnice I. tfidy je uréena zejména pro délkovou a mezistatni dopravu, dile
jsou na né z téchto divodii vyhladkou &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich véetn¢ piilohy 1 (seznam souvisejicich Ceskych technickych norem) citované
vyhlasky kladeny vy33i obecné technické poZadavky, a to napf. stran minimélni $ife komunikace
¢i pouzitého stavebniho materidlu. Odvedeni dopravy z nezadoucich tras tak je cilem t&chto
staveb, ktery se pfedklidany navrh snaZi napliiovat a v podobé zékazového dopravniho znaceni
pro nékladni automobily nad 12 tun alespofi tento druh dopravy na tyto komunikace pfevadét.

Za tranzitni nakladni dopravu se podle § 24a zakona o pozemnich komunikacich nepovaZuje

uZiti pozemni komunikace:

- nezbytné pro dosaZeni mista nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla,
provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté fidice,

- slozkami integrovaného zachranného systému,

- nezbytné pro plnéni uikoll ozbrojenych sil Ceské republiky a ozbrojenych sil jiného statu.

Do uzemi za dopravni znatkou Zakaz vjezdu nikladnich automobilé nad 12 tun s dodatkovou
tabulkou TRANZIT pak smi dle Prilohy ¢ 6 k vyhlasce &. 294/2015 Sb., kterou se provadgji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich pouze vozidla kvili dosaZeni mista nakladky,
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vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydlisté dopravce
nebo fidice.

Soubor téchto diivodi je dale nazgvan souhrnnym heslem: ,,Divod 1 — Omezeni tranzitu®.
Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

Obecné zdravotni G¢inky hluku dle Narodniho zdravotnického informaéniho portalu (NZIP)
provozovaného Ustavem zdravotnickych informaci a statistiky CR (UZIS) jsou poskozeni
sluchového aparatu, G¢inky na srdce a cévy, rueni spanku a klidového odpoginku, zatéz
na nervovou soustavu, zhorSeni kognitivnich schopnosti. O zdravotnich u¢incich hluku
informuje napiiklad i web Statniho zdravotniho ustavu zde: https://szu.cz/temata-zdravi-a-
bezpecnosti/zivotni-prostredi/hluk/zdravotni-ucinky-hluku/.

Podle Technickych podminek Ministerstva dopravy TP 219 Dopravné inZenyrskd data
pro kvantifikaci vlivii automobilové dopravy na Zivotni prostiedi ma piimou vazbu jako vstup
pro vypocty hluku z dopravy na pozemnich komunikacich podil nékladni dopravy v dopravnim
proudu. Rozdil v emitovaném hluku mezi osobnimi vozidly a t&Zkymi ndakladnimi vozidly,
do jejichZ mnoZiny spadaji i nékladni automobily nad 12 t celkové hmotnosti, byl jiZ dostate&ng
popsan dfive (napt. Dijkink a van Keulen 2004 nebo Sandberg 2003) a je Sirokou vefejnosti
(odbornou i laickou) akceptovan. Rozdil hlukové zitéZe mezi osobnimi a t&zkymi nakladnimi
vozidly je zavisly na rychlosti téchto vozidel a vychazi z fyzikalni podstaty, kdy celkova hlukova
zat€Z je prevainé sloZena z hluku z motoru (obecné pohonné jednotky) a z hluku pfi valeni
pneumatik. U niZ8ich rychlosti pfevlada hluk z motoru, aviak u osobnich vozidel pfi stoupajici
rychlosti v méstském reZzimu za¢ne dfive prevladat hluk z valeni, le¢ u t&Zkych néakladnich
vozidel pii rychlostech v b&Zném méstském provozu stale pfevlada hluk z motoru. Zatimco hluk
vznikajici valenim je moZné do uréité miry sniZit technickym provedenim povrchu vozovky
(tzv. nizkohlu¢né povrchy, povrchy s mensi zmitosti kameniva), hluk generovany motorem
té¢zkych ndkladnich vozidel nelze efektivné sniZit u zdroje jinak ne? Utlumem v samotné
konstrukci vozidla. Tedy z pohledu spravce komunikace se jednd o hluk obtiZzné odstranitelny.
Pro 1plnost dopliiujeme, Ze akustické veli¢iny jsou vyjadfovany v logaritmické stupnici a soudet
dvou stejnych hodnot hlukové zatéZe (z intervalu 20 dB aZz 130 dB) resultuje ve zvySeni
hluénosti 03 dB, tedy v pfipadé spole¢ného pisobeni 2 zdroji hlukové zatéZe je klidové
eliminovat prevladajici zdroj — v pfipadé tézkych nékladnich vozidel nad 12 t celkové hmotnosti
je jim v méstském prostiedi pfi rychlostech okolo 50 km/h hluk z motoru.

Moznosti odstranéni tohoto hlukového dopadu jest umisténi fyzické piekazky formou
protihlukové clony (PHC), nebo omezeni vjezdu tézkym nakladnim vozidlim. Umist'ovani PHC
u stavajicich komunikaci v méstském prostiedi je problematické z hlediska prostorovych
moznosti a neni vniméno jako vhodny prvek zasazovany do \zemi, resp. jejich pouziti je
vyrazné omezeno — viz citace z Prazskych stavebnich pfedpisii (§17, odst. 7., str. 70): ,,Umisténi
protihlukovych stén a vali v zastavitelném tzemi je nepfipustné vyjma stén a vali podél dalnic,
komunikaci oznaCenych jako silnice pro motorova vozidla, Zeleznic a stavajicich tramvajovych
trati vedenych mimo uli€ni prostranstvi.“. Z téchto diivodi je navrZzeno omezeni vjezdu tézkych
nakladnich vozidel nad 12 t.

Vycisleni hlukové zétéze pro potfeby porovnani s hygienickymi limity je tfeba vidy vztahnout
ke konkrétnimu chréanénému venkovnimu prostoru stavby, tedy konkrétnimu obytnému prostoru
(rodinnému domu, bytu, ...). Pro potfeby konkrétniho vyé&isleni je mozné pouZit v soucasné dobé
Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizovany manual ve verzi z roku 2020 (dale jen
Manual) nebo jednotnou evropskou vypocetni metodiku Common Noise Assessment Methods
in Europe (dale jen CNOSSOS). Manual (str. 46) pracuje s hladinou akustického tlaku
(s pouzitym vdhovym filtrem typu A, s hodnotami platnymi pro Prahu a vypoétovy rok 2020)
v hodnoté 74,1 dB pro osobni vozidla a s hodnotou 80,5 dB pro ndkladni vozidla, ktera déle
vstupuji do vypoctu pro vstupni dopravni intenzity ve skladbé osobni vozidla, nékladni vozidla
a t&zka nakladni vozidla s nakladnimi soupravami. UZ z tohoto je patmny rozdil 6,4 dB mezi
osobnimi vozidly a nakladnimi, ktery potom ve vzdaleném vypoétovém bod& miZe znamenat
sniZeni hlukové zatéze o 1 az 3 dB (se zohlednénim mistnich podminek). Do vypoétu dale
vstupuji parametry rychlosti, parametry komunikace (sklon komunikace, typ povrchu), dile
utlum hluku nad terénem a délkou exponovaného tseku komunikace, itlum hluku prekazkou
nebo konfiguraci terénu, korekce hluku vlivem zastavby, korekce hluku naruSenim plynulosti
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dopravniho proudu, korekce vlivu zeleng, korekce obmény vozového parku aj. Pro vypoéty
v podminkach Ceské republiky se jevi jako pfesnéj8i vypocet metodikou Manudlu, ponévadz
lépe zohlediiuje skladbu a obménu vozového parku v CR. Vypoétova metodika CNOSSOS
rozliSuje i vypoctové frekvenéni pasmo pro kazdou z 5 kategorii a porovnanim kategorie 1
(osobni vozidla) a kategorie 3 (téZk4 ndkladni vozidla) lze vy&ist (str. 44, tab. IILA.1, a tab.

II.A.3), Ze vypottové koeficienty jsou o cca 10 aZ 15 bodi vys§i v kategorii 3 a tim i dany
rozdil v rozmezi 6 az 8 dB mezi témito kategoriemi.

Omezeni vibraci vychdzi z dosavadnich zkuSenosti z méfeni vibraci, které je krom& konkrétniho
chranéného vnitiniho prostoru stavby také vzdy vztazeno ke skladbé dopravniho proudu, a tim
i k mnoZiné tézkych nékladnich vozidel i nakladnich souprav (ndkladni vozidla nad 12 t celkové
hmotnosti). U této kategorie, stejné jako u dallich kategorii, je pro potfeby porovnani
s hygienickym limitem sledovina vysledni prim&m4 vaZenad hladina zrychleni vibraci.
Z fyzikélniho hlediska je hladina zrychleni vibraci vzdy vys$si u tézkych vozidel nez u vozidel
s niZ§i celkovou hmotnosti.

Soubor téchto faktord je dale nazyvin souhmnym heslem: ,,Diivod 2 — Omezeni hluku®.

Zdroje:

DIJKINK J. H., van KEULEN W.: Silent Transport — An Innovative Silent Road Concept
for Heavy Vehicles. InterNoise 2004, Praha, Ceskd republika, Paper No. 767, 2004

PraZské stavebni predpisy, Institut plinovdni a rozvaje hlavniho mésta Prahy 2022, kolektiv
autori, ISBN 978-80-87931-88-2, 2022

SANDBERG U.: Work Package 1.1. Vehicle categories for Description of Noise Sources.
HARMONOISE. Contract Number: IST 2000: 28419, 2003

Diivod 3 — Ochrana ovzdusi

Obecné zdravotni U¢inky zne€isténi ovzdusi dle Ustavu experimentélni mediciny AV CR:

- Expozice koncentracim PM2.5 > 10 pg/m3 nepfiznivé ovliviiuji lidské zdravi (WHO).

- Zvyden¢ koncentrace jemnych prachovych &astic PM2.5 predstavuji zvydené riziko
kardiovaskularnich onemocnéni.

- Expozice koncentracim B[a]P (benzo[a]pyrenu) > 1 pg/m3 prokazateln& pogkozuji geneticky
material (WHO).

- ZvySené koncentrace B[a]P pfedstavuji riziko nepfiznivého ovlivnéni téhotenstvi,
respiranich onemocnéni u déti, kardiovaskularnich onemocnéni a cukrovky 2. typu
u dospélych.

Zdroj: Dusledky znecisténi ovzdusi z dopravy — Ustav experimentdlini mediciny AV, dostupné
online na adrese: https://vlada.gov.cz/assets/ppov/udrzitelny-rozvoj/vybory-rvur/RJSram-RVUR-
doprava-3--7--15.pdf

Pro potfeby vy¢isleni rozdilu emisni zatéZe Skodlivin v ovzdusi je bé&zné pouzivana vypodtova
metodika MEFA 13, kterd zohlediiuje kategorii vozidla (osobni, lehkd nékladni vozidla, t&¥k4
nakladni vozidla, autobusy), pouZité palivo, emisni pfepis vozidla (Euro 1 aZ 6), plynulost
provozu, sklon a typ vozovky, rychlost dopravniho proudu aj. Na zakladé uvaZeni vyznamné
vy38i spotieby paliva, a tim i emisi vznikajicich jeho spalovanim, je mozné vyslovit zakladni
fakt, ze emise z t&zké nakladni dopravy jsou vyrazné vySsi ne? emise generované ostatnimi
leh¢imi kategoriemi vozidel, a proto je vhodné ji regulovat jakoZto nejvice zne¢istujici
a nejzbytnéjsi ¢ast dopravy.

Soubor téchto faktort je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Diivod 3 — Ochrana ovzdusi®.
Diivod 4 — ZvySeni plynulosti a bezpeénosti dopravy

Doprava vedend nakladnimi automobily nad 12 t s sebou v méstském prostfedi p¥inasi negativa
v podobé sniZeni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy dané vlastnostmi t&chto vozidel, pfedeviim
jejich hmotnosti a rozméry (3itka a délka vozidla) a ztoho vyplyvajicich schopnosti
manévrovatelnosti a schopnosti akcelerace a decelerace. Toto prostfedi je determinovano
Cetnosti kfiZovatek, pfechodi pro chodce, mist pro pfechézeni, prejezdii pro cyklisty, mnohdy
naro¢néjsim smérovym a pfipadné i vy$kovym vedenim komunikaci a s tim spojenym &ast&j3im
vynucenym zastavovanim dopravniho proudu, pfifemz pravé tyto aspekty jsou vice sluditelné
s leh&imi a obratnéjsimi vozidly neZ jsou nékladni automobily nad 12 t. Intravilan obce s sebou
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také pfinasi Castou interakci vozidel se zraniteln&j§imi ucastniky dopravniho provozu jako jsou
chodci, cyklisti nebo déti. Aby plynulost a bezpe€nost dopravy ve mésté nebyla zbyte&né
omezovana, je zadouci pro vedeni nékladni dopravy nad 12 t pfednostni vyuZiti takovych
komunikaci nadfazené sité, kde se tyto hlediska nevyskytuji nebo se vyskytuji ve vyrazné
snizené mife. Rovnéz navrhové a skladebné prvky mistnich komunikaci jsou odlisné
od ostatnich pozemnich komunikaci, viz normy CSN 73 6110 - Projektovini mistnich
komunikaci a CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, coZ je mimo jiné dané pravé uréenim
ve smyslu odst. 1 § 6 zdkona o pozemnich komunikacich, Ze mistni komunikace je vefejné
pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na tizemi obce.

Stavajici a navrhované omezeni vjezdu nakladnich automobili nad 12 t do tuneli Méstského
okruhu (Mrazovka, Strahovsky, Brusnicky, Dejvicky a Bubeneésky) bylo navrZeno proto,
ze z dlivodu stile rostoucich intenzit individualni automobilové dopravy a nékladni dopravy
s celkovou hmotnosti do 12 t na prazskych komunikacich neni vzhledem k omezené kapacité
tohoto komplexu tuneld Zadouci, aby v nich byla vedena spole¢né osobni doprava a veskerd
nékladni doprava. UZ za stvajici situace, kdy se intenzita automobilové dopravy v méstském
tunelovém komplexu pohybuje v rozmezi 85-95 tisic vozidel za 24 h v obou smérech, pravidelng
dochézi ke zhorSeni plynulosti provozu a tvorb& kolon vozidel vné tunelovych tubusii. Vjezdy
do jednotlivych tunelii je tak nutné prostfednictvim telematickych systémi velmi ¢asto regulovat
pomoci svételnych zavor (v ramci tunell je pak vyuZivano i do€asné sniZzeni nejvy33i dovolené
rychlosti), coZz zapfiCifiuje zdsadni dopravni kongesce i na navazujicich duleZitych
komunikacich. Problematika vysokych intenzit a omezené mozZnosti pfevedeni veskeré osobni
a nakladni dopravy se pak tyka také mnoha Gsekt povrchovych komunikaci, typicky povrchové
¢asti Méstského okruhu a vybranych radidl nebo komunikaci jako radidly slouZici. Z téchto
divodii je nastaveno navrZzené opatieni tak, aby tyto kritické iseky nebyly mimo odivodnéné
vyjimky povolované pfisluinym spravnim ufadem vyuZivany nikladnimi automobily nad 12 t.

Soubor téchto faktorii je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,.Divod 4 — ZvySeni plynulosti
a bezpeénosti dopravy™.

Diivod 5 — Omezeni nadmérného opotiebeni komunikaci

Omezeni vjezdu nakladnich automobild s celkovou hmotnosti nad 12 t na vybrané komunikace
hlavniho mésta Prahy je motivovano zdjmem spravce komunikaci na wudrZzeni fadného
technického stavu mistnich komunikaci. Provoz nakladnich automobilii je pfitom narozdil
od téméf zanedbatelného vlivu osobnich automobilii hlavni pfi¢inou opotfebeni a poskozovani
komunikaci, coz doklddaji napiiklad Technmické podminky Ministerstva dopravy TP 170
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci: Pro navrh konstrukce vozovky jsou rozhodujici
zejména vozidla s uZitetnou hmotnosti nad 10 t, protoZe uéinek vozidla na vozovku
se snizovanim jeho hmotnosti rychle klesd. Vliv osobnich automobild je tak prakticky
zanedbatelny. Negativné plsobi pietéZovani té€zkych vozidel, protoZze porufovani vozovky roste
exponencialné se zvySujicim se zatiZenim na napravu, piiCemZ zdejsi spravni orgin eviduje
stovky oznamenych pfestupkll na pfetizena ndkladni vozidla ro¢ng. Dalsim nepiiznivym
Cinitelem jsou malé poloméry oblouki, kde pfi priijezdu nékterych typu vozidel jako jsou napf.
navésove soupravy na krytu vozovky vznikaji vysokd smykova napéti.

Provoz té€zké dopravy sniZuje Zivotnost vozovek a s tim souvisi nutnost jejich oprav,
coZ zpiisobuje dopravni omezeni, sniZuje se bezpecnost Ucastnikid silni¢niho provozu, zejména
chodcil.

V prostiedi intravilanu mésta dale plati, Ze prijezdy nékladnich automobilG jsou vyznamné
zatéZzovany povrchové znaky inZenyrskych siti (vodovodni uzavéry, poklopy $achet) vedenych
pod jednotlivymi komunikacemi a redukce zbytné dopravy ndkladnimi automobily sniZuje
potfebu a Cetnost oprav téchto prvku technické infrastruktury.

Dile je mozné doplnit, Ze podle § 43a odst. 1 a 2 zdkona o silniénim provozu Fidi¢ motorového
vozidla nesmi uzit vozidlo, jehoZ hmotnost, rozméry véetné nakladu nebo rozloZeni hmotnosti
na népravy, skupiny naprav, kola nebo skupiny kol ohrozuji bezpe¢nost provozu na pozemnich
komunikacich nebo stav pozemni komunikace, neni-li jeho uZiti umoZnéno postupem podie
zvlastniho pravniho predpisu. Ridi¢ nesmi uZit jizdni soupravu, pokud jeji hmotnost nebo
rozméry vetné nakladu ohroZuji bezpetnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav
pozemni komunikace, neni-li jeji uziti umoZnéno postupem podle zvlastniho pravniho ptedpisu
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nebo hmotnost nebo rozméry jednotlivych vozidel véetné nakladu, pomér hmotnosti
jednotlivych vozidel nebo rozloZeni hmotnosti na nipravy, skupiny néprav, kola nebo skupiny
kol ohroZuji bezpetnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace,
neni-li jeji uZiti umoznéno postupem podle zvla§tniho pravniho piedpisu.

Provoz t€zké dopravy sniZuje Zivotnost vozovek a s tim souvisi nutnost jejich East&jsich oprav,
coz vyZaduje dopravni omezeni, pfi némz se sniZuje bezpecénost a plynulost silni¢niho provozu.

Problematika ochrany komunikaci pfed nadmé&mym opatfenim je dile nazyvana souhrmnym
heslem: ,,.DGvod 5 — Omezeni nadmémého opotfebeni komunikaci®.

Diivod 6 — Zamezeni objiZzdéni navrZenych zdikazi mistnimi komunikacemi niZsich t¥id

Navrzena omezeni pro nékladni automobily na vybrané komunikace hlavniho mésta Prahy nesmi
zpusobit namisto Zadouciho pfesunuti této regulované dopravy na nadiazenou komunikaéni sit’
pfesunuti na komunikace niZ8ich tfid, pro které by tento pfesun mohl zapfi&init je§té zdvaznéjsi
dopady na své okoli, neZ je tomu u nyni vyuZivanych komunikaci. Z tohoto diivodu dolo
za Gelem vhodného oSetfeni k provéfeni alternativnich tras, kterd by po zavedeni omezeni

mohly byt pro tento Gcel fidi¢i vyuzZity.

Vhodnym néstrojem pro tuto tGlohu je analyza navrhovanych omezeni vjezdu nékladnich
automobilii s celkovou hmotnosti nad 12 t na vybrané komunikace hlavniho mésta Prahy
zpohledu pravdépodobného efektu na routovaci algoritmy v navigaénich a trasovacich
a planovacich aplikacich v souvislosti s datovymi sadami StreetNet a Global Network, které jsou
Siroce vyuzivany fadou vyznamnych routovacich, navigainich a dopravné-informaénich
aplikaci. Vzhledem k povaze fungovéni routovacich algoritmii by navigaéni (routovaci a dalsi)
aplikace pro nékladni vozidla vétSiny vyrobci nékladni dopravu navadély po t&chto
komunikacich niZSich tfid, nebot’ pokud pfi hledani trasy narazi algoritmus na zékaz vjezdu, tak
v tomto sméru nepokraluje, ale zkousi najit cestu po ostatnich komunikacich. Pokud existuje
alespori jeden legélni prijezd do oblasti za omezenim, algoritmus jej spolehlivé najde a ridice
na n€j navede. Na zdklad€ této analyzy tak byly identifikovany komunikace, které je také
potieba oSetfit omezenim vjezdu nakladnich automobili s celkovou hmotnosti nad 12 t, aby bylo
opatfeni celkové funkéni.

Tento diivod navrZeného opatfeni je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,.Déivod 6 — Zamezeni
objizdéni navrzenych zdkazi mistnimi komunikacemi niZsich tfid*.

Komunikace navrZzené k omezeni vjezdu nakladnich automobild s celkovou hmotnosti nad 12 t:

Evropska, Svatovitska, Milady Hor4kové a Patotkova (Pevnostni —- MUK Malovanka)

Navrzené dopravni znaeni pro zaji$téni zaméru:
Zikaz vjezdu ndkladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni kiizovatky Evropska x Drnovska x K letidti (viz situace 2.1)

Dtivod 1 — Omezeni tranzitu

- tranzit a) SZ kvadrant — SV kvadrant

- tranzit b) MUK Ruzyné - MUK Satalice

Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u pfedmétnych komunikaci byly identifikoviny nadlimitni hlukové zatéZe minimalné vidy
vnotni dob& na usecich: Evropska (Gsek Vlastina — U Litovického potoka, KonZskad —
Komorni); Svatovitskd (Vitézné nam. — Véclavkova). Ve viech téchto tsecich jsou hlukové
nezanedbatelné dopravni intenzity tézkych nakladnich vozidel a ndvésovych souprav.

Dtivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

SZ kvadrant — 1/16 (Slany — Nova Ves) — SV kvadrant

- I/16 obchvat Slaného (2019)
- I/16 obchvat Lunikova a Jesina (2020)

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Bménské — Jizni spojka — Stérboholské spojka — Prazsky
okruh
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- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)
- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Karlovarska, Bélohorska (Karlovarska — Pato¢kova) a Patockova

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zaméru:

Zakaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Diivod 1 — Omezeni tranzitu

- tranzit MUK Repy — Spofilov

Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u pfedmétnych komunikaci byly identifikoviny nadlimitni hlukové zitéZe minimalné vzdy
vnocéni dob& na usecich: Karlovarskd (isek Na Hirce — Bélohorska), Bélohorska
(Karlovarska — Patockova) a Patockova (Bélohorskd — U Krélovské louky). Ve viech téchto
usecich jsou hlukové nezanedbatelné dopravni intenzity téZkych ndakladnich vozidel
a navésovych souprav.

Diivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiiujici vyuZiti alternativni trasy

(rok):

MUK Repy — Prazsky okruh — D1 — Brn&nska

- PraZsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavba 516 (2001)

Plzerisk4, Vrchlického, Du¥kova

Navrzené dopravni znaceni pro zaji§téni zameéru:

Zakaz vjezdu nékladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy smétujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Zakaz vjezdu nékladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Tiebonice sméfujicich do ulice Na Radosti (viz situace 2.3a)

Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Titebonice sméfujicich do ulice Rozvadovska spojka (viz situace 2.3b v dokumentaci DZ
pro MD)

Zékaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun na vychodnim rameni kfiZovatky Plzefiskd x
Bucharova (viz situace 2.8)

Diivod 1 — omezeni tranzitu

- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant

Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u pfedmétnych komunikaci byly identifikovany nadlimitni hlukové zit€Ze minimalné vzdy
vnoéni dob¢ na usecich: Plzeiiska (usek Kartouzskd — Pod Kotlafkou), Vrchlického
(Plzeniskd — Duskova). Ve viech téchto tsecich jsou hlukové nezanedbatelné dopravni
intenzity tézkych nakladnich vozidel a ndvésovych souprav.

Ditivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiiujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Repy — PraZsky okruh — D1 — Brnénské

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516 (2001)

Komunikace Drnovska, Slansk4, JeremiaSova a Poncarova

NavrZené dopravni znaceni pro zajiiténi zaméru:

Zékaz vjezdu ndkladnich automobilid nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiZnim
rameni kiiZovatky Evropska x Dmovska x K letiti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy smé&fujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)
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Zékaz vjezdu nakladnich automobilg nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu

z MUK Jinogany smé&fujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Divod 1 — omezeni tranzitu

- tranzit MUK Ruzyné - MUK Jino¢any pies ulice Drnovskd, Karlovarska, Slansk4,
Jeremiasova, Poncarova a naopak

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiiujici vyuZiti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — MUK

-~ Praisky okruh stavby 512, 513,514 (2010)

= PraZsky okruh stavby 516 (2001)

Komunikace Chlumecks a Kbelska

Navrzené dopravni znadeni pro zajisténi zaméru:

Zéqu vjezdu nékladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Novopack4 x Kbelsk4a sméfujicich do ulice Novopacké (viz situace 2.5)

Zakaz vjezdu nakladnich automobil{ nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
zMUK Chlumeck4 sméfujicich do ulice Chlumecks (viz situace 2.11 v dokumentaci DZ
pro MD)

Divod 1 - omezeni tranzitu

- tranzit MUK Kbelské — MUK Chlumecké a naopak

Ditvod 2 — Omezeni hluku a vibraci

= u pfedmétnych komunikaci byly identifikovény nadlimitni hlukoveé zatéZe minimélng vidy
vnocni dobé na tsecich: Chlumecks (isek Vodnanska — Blatska), Kbelsk4 (Kolbenova —
Pod&bradskd). Ve viech téchto usecich Jjsou hlukové nezanedbatelné dopravni intenzity
t€Zkych nikladnich vozidel a navésovych soupray.,

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovozn&né stavby umozZfiujici vyuiti alternativni trasy
(rok):

Prazsky okruh, Novopacki

- Novopacka (2011)

Komunikace Liberecks a V Hole3ovitkach
NavrZené dopravni znadeni pro zajidténi zaméru:
Zakaz vjezdu nékladnich automobilg nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech

z MUK Cinovecks x Liberecké x Kbelsk4 x Veselska sméfujicich do ulice Liberecks (viz situace
2.10)

Diivod 1 — omezeni tranzitu

- tranzit a) SV kvadrant — SZ kvadrant

- tranzit b) MUK Satalice - MUK Ruzyng

Divod 2 — Omezeni hluku a vibraci

= ukomunikace V HoleSovitkich byla identifikovéna nadlimitni hlukova zat€Z v denni i no¢ni
dobé na tiseku: Zenklova — most Barikadnikd.

Divod 3 - Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umozZiiujici vyuZiti alternativni trasy
(rok):

SV kvadrant - 1/16 (Nova Ves — Slany) — SZ kvadrant

- I/16 obchvat Slaného (2019)

= I/16 obchvat Lunikova a Je¥ina (2020)

PraZsky okruh — Stérboholsk4 spojka — Jizni spojka — Brnénskd — D1 — Prazsky okruh — MUK
Ruzynég

= PraZsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

= Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)
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Strahovsky tunel smér jih

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zdméru:

Z4kaz vjezdu nakladnich automobilli nad 12 tun na vyjezdu z MUK Malovanka do Strahovského
tunelu (viz situace 2.6)

Vzdalengjsi zdkazy vjezdu nékladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zakaz vjezdu nékladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni k¥iZovatky Evropska x Dmovsk4 x K letisti (viz situace 2.1)

Zikaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiZnim
rameni kiiZzovatky Evropska x Dmovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zékaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Diivod 1 — omezeni tranzitu

- tranzit a) MUK Ruzyné - JV kvadrant

- tranzit b) MUK Repy — JV kvadrant

Diivod 4 — Zvy3eni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiiujici vyuZiti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- PraZsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Tunel Mrazovka a Strahovsky tunel smér sever

NavrZené dopravni znaceni pro zajiténi zaméru:

Zakaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun na vychodnim rameni kfiZovatky Plzefiska x
Bucharova (viz situace 2.8)

Vzdalengjsi zdkazy vjezdu nékladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zakaz vjezdu nékladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni k¥iZovatky Evropska x Drmovské x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiZnim
rameni k¥iZovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zikaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Zikaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jino&any smé&fujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Diivod 1 — Omezeni tranzitu

- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant (pro tunel Mrazovka)

Duivod 4 — ZvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiujici vyuZiti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénské

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- PraZsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Dobii¥ska smér jih, Zlichovsky tunel smér jih, Strakonickd smér jih, Barrandovsky most
smér vychod a JiZni spojka smér vychod

Navrzené dopravni znadenti pro zajisténi zaméru (viz pouze vzdalen€jsi zakazy vjezdu niZe):
Vzdalengj’i zdkazy vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zikaz vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni kfiZovatky Evropska x Drmovsk4 x K letisti (viz situace 2.1)

Z4kaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiZnim
rameni kiiZzovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)
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Zakaz vjezdu nékladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarsk4 (viz situace 2.2)

Zikaz vjezdu nikladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jino¢any sméfujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Vzdilenéjsi zdkazy vjezdu nakladnich automobill nad 12 tun:

Zakaz vjezdu nékladnich automobild nad 12 tun na vyjezdu z MUK Malovanka do Strahovského
tunelu (viz situace 2.6)

Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun na vychodnim rameni kfiZovatky Plzeniska x
Bucharova (viz situace 2.8)

Diivod 1 — Omezeni tranzitu
- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant

Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci
= u komunikace Dobfi§ska byla identifikovina nadlimitni hlukové zaté2 v denni i noéni dob&
na Gseku: Radlickd — Zlichovsky tunel. Na tomto Useku jsou hlukové nezanedbatelné

dopravni intenzity t&kych nékladnich vozidel a navésovych souprav.
Diivod 3 — Ochrana ovzdusi
Divod 4 — Zvy3enti plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoZiiujici vyuZiti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyng — Prazsky okruh — D1 — Brnénsk4

- PraZsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Komunikace Vanitkova, Roentgenova a Zahradnitkova

Navrzen¢ dopravni znageni pro zajisténi zaméru:

Zékaz vjezdu ndkladnich automobild nad 12 tun na jiznim rameni k¥izovatky Bélohorska x
Vanitkova (viz situace 2.12)

Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun na jiZnim rameni kfizovatky Kukulova x
Roentgenova (viz situace 2. 13)

Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun na vychodnim rameni kfizovatky NN43 (rampa
MUK Kukulova x Bucharova x Plzefiskd) x Zahradnitkova (viz situace 2. 14)

Vzdalengjsi zdkazy vjezdu nakladnich automobili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:

Zakaz vjezdu nékladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni kfiZzovatky Evropska x Dmovsk4 x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobiléi nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na JiZnim
rameni kfizovatky Evropskd x Drnovskd x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nékladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarské (viz situace 2.2)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilé nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
2 MUK Jinogany smé&tujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Divod 4 — Zvy3eni plynulosti a bezpeénosti dopravy
Diivod 6 — Zamezeni objizdéni navrZzenych zikazii mistnimi komunikacemi nizSich tid

Navrh byl v souladu s § 77 odst. 3 zékona o silniénim provozu projednan s dot€enym orgénem —
Policii CR, Krajskym feditelstvim Policie hl. m. Prahy, odborem sluzby dopravni policie, ktery
knému zhlediska bezpetnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vydal
souhlasné stanovisko.

Na zaklad¢ vyse uvedenych skuteénosti povazuje zdejsi spravni orgén pozadavek na omezeni
provozu tézkych nakladnich automobili na tzemi hlavniho mésta Prahy za racionlni
a opodstatnény. Navrhovand mistni Uprava provozu Uumémeé dosahuje sledovanych cili, pfitom
zasah do prav adresatd, jich? se mue opatfeni dotykat, je pfiméfeny. S ohledem na aktuélné
platnou legislativu nelze sledovanych cilti dosahnout jinymi (mirn&jsimi) prostfedky. Opatfeni



haji dilezity vefejny zdjem na ochrané Zivota, zdravi a majetku, ktery lze oznacit za obecné
prospé&$ny. Proto spravni organ piistoupil k vydéni tohoto navrhu opatieni obecné povahy.

Z divodu zajisténi ucelenosti systému dopravniho znaceni v ramci pfedmétného zaméru vydava
zdej§i spravni organ tento navrh OOP ke stanoveni mistni Gpravy provozu se zahmutim vSech
komunikaci, kde se mi dopravni znaleni umistovat, tj. mistnich komunikaci I. tfidy

v pusobnosti zdej§iho spravniho orgdnu a soucasné mistnich komunikaci nizsi tfidy a vefejné
pfistupnych uéelovych komunikaci v pisobnosti pfislu§ného spravniho ifadu méstské ¢asti.

Projednani Zadosti s dotéenymi organy a subjekty v €asti tykajici se dopravniho znacdeni
na d4lni¢nim okruhu kolem Prahy véetné vétvi mimotroviiovych kfizovatek a vydani stanoveni
mistni Gpravy provozu na téchto komunikacich véetné zédkazu vjezdu tranzitu na komunikace
Rozvadovska spojka ve sméru od délnice D 5 smér centrum a Chlumecka ve sméru od dalnice
D 0 smér centrum ve spojitosti s navrzenym opatfenim je v kompetenci Ministerstva dopravy,
jakoZto piislusného spravniho afadu pro dalnice. Opatfeni obecné povahy vydané zdejSim
spravnim organem bude moZné realizovat pouze za piedpokladu vydéini stanoveni mistni
nebo pfechodné upravy provozu Ministerstvem dopravy, které rovnéz obdrZelo od Technické
spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Zadost o stanoveni spoletné s pfislusnou dokumentaci
dopravniho znaleni, kterd je z diivodu vzdjemné provazanosti obou opatfeni pro informaci
pfiloZena i k tomuto nadvrhu OOP (viz ptiloha ¢. 2).

K navrhu opatieni obecné povahy mize kdokoliv, jehoZ préva, povinnosti nebo zajmy mohou
byt opatfenim obecné povahy pfimo dot&eny, uplatnit u spravniho organu pisemné pfipominky.

Vlastnici nemovitosti, jejichz prava, povinnosti nebo zajmy souvisejici s vykonem vlastnického
prava mohou byt opatfenim obecné povahy pifimo dotéeny, mohou rovnéZ podat proti navrhu
opatfeni obecné povahy pisemné odiivodnéné namitky ke spravnimu organu ve lhité 30 dnil
ode dne jeho zvefejnéni.

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, v souladu s ustanovenim § 172
odst. 1 spravniho fadu vy z y v 4 dot€ené osoby, aby k ndvrhu opatfeni obecné povahy podévaly
pisemné pfipominky nebo pisemné odivodnéné namitky doruCenim ke spravnimu organu, a to
nejpozdéji do 30 dni ode dne jeho zvefejnéni. Dnem zvefejnéni ndvrhu opatfeni obecné
povahy je podle § 172 odst. 1 spravniho fadu den, kdy byl navrh opatfeni obecné povahy
dorucen vefejnou vyhlaskou v souladu s § 25 spravniho fadu. Dnem zvefejnéni je tedy 15. den
po dni vyvéSeni na ufedni desce spravniho organu, ktery pisemnost doruéuje.

Ing. Ale§ Krej¢a v.r.
Feditel odboru pozemnich komunikaci a drah

STEIJN OPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Filip Kolerus

Toto oznadmeni o nidvrhu OOP bude vyvéSeno po dobu minimdlné 30 dmni na ufedni desce
Magistratu hl. m. Prahy a Gfednich deskéach ifadi méstskych Casti Praha 1-22.

Informaci o vyvéieni pisemnosti na Gfedni desce zaslou uvedené ufady méstskych ¢asti zdejdimu
spravnimu organu bezodkladné po jejim sejmuti z Gifedni desky.

11 -07- 2024 27 -8 2024

NyVESeNO dne: cioicinin oo SeiMtGANes ooum i

Dnem vyvéseni, ze kterého plynou pravni u¢inky, je den vyvéSeni na ufedni desce spravniho
orgéanu, ktery pisemnost dorutuje, tedy Magistratu hl. m. Prahy. y
Méstskd ¢ast Praha-Stérboholy

PFilohy: Urad mestské Casti
1. Dokumentace DZ k navrhu OOP — stanovuje PKD 102 60 Praha 10, Ustiedni 527/14
2. Dokumentace DZ k navrhu OOP — stanovuje MD IC: 66231371 })?S CZ00231371

Ltk
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Obdrzi:
Technické spréva komunikaci hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7

K vyvéSeni na iifedni desku:
Magistrat hl. m. Prahy
UMC Praha 1-22

Na védomi:

Policie CR, KRP hl. m. Prahy, OSDP
MD - odbor pozemnich komunikaci
MHMP - odbor dopravy

MC Praha 1-57

Spis:

PKD-04 sektor Kf
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